
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Disclaimer:  

The views expressed in this presentation are the views of the author and do not necessarily 
reflect the views or policies of the Asian Development Bank (ADB), or its Board of Directors or the 
governments they represent.  

ADB makes no representation concerning and does not guarantee the source, originality, 
accuracy, completeness or reliability of any statement, information, data, finding, interpretation, 
advice, opinion, or view presented.  

By making any designation of or reference to a particular territory or geographic area, or by using 
the term "country" in this document, ADB does not intend to make any judgments as to the legal 
or other status of any territory or area. 
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Конференция по региональному сотрудничеству и интеграции 
Опыт в Азии и Тихоокеанском регионе 

 

2-ая сессия: Региональное сотрудничество в транспортной сфере; роли 
экономических коридоров 
 
A. Краткое изложение основных моментов и перспектив 

 
Основные моменты Перспективы 

1. Мультимодальное транспортное 
сообщение между странами – ключ к 
региональному сотрудничеству 
 

1. Сообщаемость сохранит важность для всех 
субрегионов 

 

2. Неплохие успехи в том, что касается 
развития физической 
инфраструктуры («твердые» аспекты) 

 

2.   Для выработки политики и регулирования 
(«мягкие» аспекты) необходимы 
согласованные усилия и политическая воля, 
включая укрепление институционального 
потенциала 

 

3. Небольшой прогресс в части 
выработки политики и регулирования 
(«мягкие» аспекты) 

 

3. Развитие экономических коридоров 
необходимо адаптировать к конкретным 
условиям в субрегионах 
 

4. Преобразование транспортных 
коридоров в коридоры экономические 
является приоритетом для всех 
субрегионов 

 

4. Существует потенциал объединения 
субрегионов 

 
 

 
 
B.  Ключевой опыт/извлеченные уроки 

 
1. Совершенствование мультимодальных транспортных связей, соединяющих 

соседние страны, является наиболее очевидным и, возможно, наиболее важным 
направлением экономического сотрудничества. Все субрегиональные группировки 
признают, что региональное транспортное сообщение сыграло ключевую роль в 
обеспечении развития международной торговли. Приблизительно три четверти 
всех одобренных инвестиций в СБМ и ЦАРЭС были направлены в транспортный 
сектор. 

 
2. В рамках трех субрегиональных программ достигнут значительный прогресс в 

развитии трансграничного физического сообщения – в особенности, по 
автотранспортным и железнодорожным коридорам. Восстановление и 
модернизация существующих путей сообщения были признаны задачей 
первоочередной важности. 
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3. В решении вопросов политики и регулирования (мягкие аспекты) достигнут 
некоторый прогресс, однако в этом направлении еще предстоит проделать 
большую работу. Решение вопросов политики и регулирования, или устранение 
нематериальных барьеров, препятствующих трансграничному транспортному 
сообщению, является столь же – если не более – важным, что и обеспечение 
физической сообщаемости. Открытие границ для создания возможности и 
упрощения трансграничного передвижения товаров и людей будет способствовать 
максимизации выгоды от использования транспортных коридоров. 

 
4. Преобразование транспортных коридоров в экономические является приоритетов 

для всех субрегиональных групп. Существует потребность в более тесной 
привязке сообщаемости инфраструктуры к торговым и инвестиционным 
возможностям участвующих стран. 
 
 
 

C.  Перспективы 

 
1. Программа развития сообщаемости остается важной и в ближайшие годы 

сохранит свое значение для всех субрегиональных групп. Многое еще предстоит 
сделать для заполнения недостающих ключевых звеньев, обеспечения 
надлежащей эксплуатации и технического обслуживания, и продвижения интер- и 
мультимодальных связей. 

 
2. Достижение прогресса в решении вопросов, связанных с политикой и 

регулированием, оказалось непростой задачей, для решения которой требуется 
сильная политическая воля участвующих стран. Для существенного продвижения в 
этом направлении требуются согласованные усилия – как внутри участвующих 
стран, так и между ними. Усилия, направленные на расширение и развитие 
экономических коридоров, также связаны с укреплением институционального 
потенциала, включая расширение децентрализации и участия представителей 
субнациональных или местных субъектов и частного сектора. 
 

3. Развитие экономических коридоров необходимо адаптировать с учетом 
конкретных возможностей и задач сотрудничества. В некоторых случаях подобные 
инициативы могут предусматривать более прочную привязку инфраструктурных 
преобразований к торговым, инвестиционным и производственным возможностям. 
В других случаях преобразование в экономические коридоры может 
осуществляться за счет развития градостроительства и комплексного 
благоустройства сельской местности вдоль транспортных коридоров и на 
границах, наряду с усилением роли частного сектора в развитии материально-
технического обеспечения, промышленных центров и специальных экономических 
зон, наряду с увеличением объемов торговли сельскохозяйственной продукцией. 
Поэтому для расширения и углубления транспортных коридоров требуется 
привлечение больших знаний в целях поддержки сотрудничества в области 
политики и регулирования, наряду со значительными инвестициями в 
мультисекторные проекты второго поколения. 

 
4. Существует потенциал связки через транспортные сети субрегионов – как друг с 

другом, так и с другими регионами. Это может заинтересовать субрегионы – 
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особенно в условиях расширения межрегиональной и межконтинентальной 
торговли.  


